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El acceso ferroviario Sur,
un nuevo tren perdido

MANUEL MINES MUNOZ

Director-gerente de la Cdmara de Contratistas de la Comunidad Valenciana

djudicada y presta a co-

menzar —tras la simbdlica

ceremonia de la primera

piedra- las obras del tan

alardeado acceso Sur ferro-
viario subterrdneo a las estaciones Joa-
quin Sorolla AVE (de ancho estdndar) y
del Norte (ancho ibérico para Cercanias
y Media/Larga distancia) debemos con-
venir que lejos de ser una obra ferrovia-
ria que mejore la movilidad y operatividad
del Corredor Mediterraneo y de Cerca-
nias de Valencia, es fundamentalmente
una mejora y actuacion urbanistica, que
tras 25 afios de espera, hara desapare-
cer la herida ferroviaria existente entre
el Bulevar Sur y la avenida Giorgeta, y
que de aqui a cinco anos (jlargo me lo
fiais, Sancho!) conformara el Bulevar Gar-
cia Lorca, pudiendo unir y dar permea-
hilidad a los barrios de Cruz Cubierta,
San Marcelino o la Raiosa, por el Oeste,
con Fuente San Luis, En Corts y Ausias
March por el Este. Quede constancia igual-
mente que esta actuacion, valorada en
366’4 millones de euros, seréd sufragada
solamente al 50% por Adif y el otro 50%
a partes iguales por los valencianos (25%
Generalitat Valenciana y 25% Ayunta-
miento de Valencia). Asi pues, descon-
tando los 163 millones que aportan los
Fondos Europeos Next Generation y dado
que el plazo de ejecucion contractual es
de 60 meses, minimo, la Administraciéon
General del Estado (Ministerio Transpor-
tes&Adif) aportard solamente unos 20
millones de euros al afio. En verdad que
ello no merece tan gran volteo de cam-
panas como ha querido egoistamente ai-
rear la clase politica, apenas merece un
leve repique en la sacristia.

Esta modesta inversion de la Adminis-
tracion General del Estado y una similar
y consentida aportacion de los sufridos
valencianos, contrasta con recientes in-
versiones realizadas en materia ferrovia-
ria —por ejemplo, en el Pais Vasco y en
Catalufia— por parte de Adif.

Pero a lo que vamos. Esta obra en nada

mejora la operatividad ferroviaria del Co-
rredor Mediterraneo. Es mas, durante
cinco anos el servicio de Cercanias, aun
trabajando mayoritariamente en hora-
rio nocturno (con ruidos y molestias a los
vecinos), va a sufrir retrasos, interferen-
cias, cancelaciones... consecuencia logi-
ca al simultanear en un espacio constre-
fiido unas obras lineales con la perma-
nencia del trfico de trenes. La otra anor-
malidad que nadie se explica, y el gobier-
no de la Generalitat ha consentido, es que
una vez rebasado y demolido el paso ele-
vado de Giorgeta, el ferrocarril emerja y
vuelva a llegar a ambas estaciones en su-
perficie. jPersistiendo el ‘cul de sac’, es
decir, las estaciones término!

<Por qué los estamentos politicos va-
lencianos (Generalitat y Ayuntamiento)
no han exigido el llegar en subterraneo
cuanto menos a la Estacion del Norte?
;Para cudndo la licitacion del tinel pa-
sante entre la estacion del Norte, Gran
Via Marqués del Turia, avenida de Ara-
gon y avenida de los Naranjos hasta en-
lazar con la salida Norte del ttinel de Se-
rreria?

Mientras tanto, y quizas en las proxi-
mas décadas (?), ya decidiran los defen-
sores a ultranza de la huerta, los falsos
ecologistas, los labradores de salon y los
extremistas medioambientales de pan-

carta, el trazado definitivo de la platafor-
ma exclusiva AVE Valencia-Castellon, en
ancho estandar.

Solo esta soluciéon dara fin al semafo-
ro rojo del Corredor Mediterraneo, que
ahora, y a lo largo de 60 meses de com-
plicadisimas obras, nada solucionara en
cuanto a operatividad, mejora técnica y
mejora de tiempos, a los trenes de Cer-
canias y Alta Velocidad. Ademas, descar-
gariamos de trafico al saturado tnel de
Serreria, inico cordén umbilical que une
ferroviariamente el Sur y el Norte de Es-
pafia en su vertiente Mediterranea. Si-
tuacion esta que supone un riesgo paten-
te e intolerable, una bomba de relojeria.

Ante esta nueva muestra de ninguneo
en inversiones de la Administracién Ge-
neral del Estado hacia la Comunitat —ni
siquiera denunciada por la Generalitat
ni Ayuntamiento- dos simples ejemplos
en contraposicion. El 8 de noviembre de
2022 el Senado acepta la enmienda del
PNV y Bildu, que votan a favor, y se aprue-
ban definitivamente los Presupuestos
Generales del Estado 2023. En contra-
prestacion, se ceden las Cercanias Ren-
fe del Pais Vasco al Euskal Trenbide Sarea
(nuestro FGV) y simultineamente se les
transfieren los fondos para licitar (ya se
ha producido el Concurso de obras) la
prolongacion de tres tramos de la linea
5 de Cercanias (Galddkano-Sarratu- Ape-
rribal) por importe de 291 millones.

jOtro agravio! E1 9 de enero de 2023, el
Consejo de Administraciéon de ADIF
aprueba licitar por un importe de 621
millones el soterramiento de la linea de
Rodalies (Cercanias) a su paso por Mont-
cada i Reixac —poblacién de 36.000 ha-
bitantes— mediante un tanel de 4 kil6-
metros, superando el cauce del rio Ripoll
y la autopista C-33.

Dado que la Comunitat sigue siendo la
Autonomia peor financiada gdeberia esta
anormalidad compensarse al menos con
mayores inversiones para activar nuestra
economia? No ocurre asi. Evidentemen-
te, somos espanoles de segunda.



